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Pozndvime leteckou techniku

DE HAVILLAND
MOSQUITO F.B. Mk VI

»Mosquito” - ndzev, ktery se stal
nezapomenutelnym pojmem v letectvi
druhé svétové vilky. Pro Némce to bylo
aplné magické slovo, které bylo idedlem
viech vykoni, ponévad? toto letadlo bylo
dlouho nedosaZitelné nejen protileteckou
obranou, ale i viemi typv stihall.

Historie v{voje je neméné zajimavd v
proto, ¥e ,,Mosquito” vlastné nebylo
vilibec objedndno britskym kralovskym

letectvem (RAF). Koncept vznikl u firmy
De Havilland v 1ét¢ roku 1938 na zdkladé
dfivéjsich zkulenosti, Ze je moiné i ze
dfeva vytvofit rychly bombardér. Teprve
po vypuknuti vilky v z&¥i 1939 se o ndj
zatalo zajimar ministerstvo letectvi, tempo
v¥voje se urychlilo, takZe jiz 25, listopadu
1940 mohl odstartovat prototyp pod
vedenim kpt, de Havillanda z tovérniho
leti$té. Letadlo bylo obratnéjsi nez sou-
dobé stihatky, providélo i na jeden motor
stoupavy vikrut a v pfizemnim letu
dosahovalo snadno rychlosti 640 km/h!
Po krétkych zkoulkdch obdrZela firma
prvou zakizku a tim zacala slavnd éra
tohoto typu. Diky dfevEéné konstrukci
mohla byt viroba rozdélena do malych
truhldfskych provozoven. JiZ uprostfed

{ Dokondeni na sir. 24)

PRISTROJOVE VYBAVENI KABINY
MOSQUITO Mk VI

1 ~ Rychlomér; & — umély horizont; 3 - variometr;
4 - v{ikomér; 5 — smérovy kompas; 6 ~ zatd¢komér;
7 — otidkomér motoru; B8 — plnici tlak kompresoru;
9 — teplomér oieje; 10 — teplomir chladide; 11 —
ukazatel polohy podvozku; 12 - ukazatel nastaveni
klapek; 13 ~ regulace kysliku; 14 - viSkomér
kysiiku; 15 - zdsoba kysliku; 18 - tlakomér
kysliku; 17 — mno#stvi aleje; 18 — oviddini dvefl
pumovnice } 19 - oviddind podvozku; 20 - oviadini
klap:k; 21 - owlddardi wimu  kiidélek a uvka-
zatel; 22 — ovladéni vyvaden! smerovky; 23 -
vypina¢ spoujtdde; 24 - zwpindal posilovale
fizeni; 25 - vyplnale praporové polchy vr-
tule; 268 - uvolfovafe bomb; 27 - wypinade
pumovich drfakd; 28 — kompas; 28 - vypinade
pozi¢nich svétel; 30 — plynové phky; 31 ~ oviddini
vrtule; 32 — ukazatel vyvazen{ vifkovky; 38 = vy-
pinadé pro pFistdvini naslepo; 34 — hadice pkivodu
kyslikn; 35 — instrukéni tsbulkz pro nouzové
ovlddéni podvozku; 36 — instrukéni tabulka pro
provozni omezeni; 37 — Fidici paka; 38 — lékirnitka
39 = indikitor GS,

MODELAR + 4/1967



D. H. MOSQUITO

Dokonéeni ze strany 22

roku 1941 obdriela vyzvidna letka RAF
svh prva ,,Mosquita® a jeitd v zati téhoZ
roku byla pfeddna licence do Kanady
a Austrilie. Viroba se rozjela naplno, aZ
vzniklo 48 verzi do zakonleni vyroby
v roce 1949 a bylo vyrobeno celkem 7781
letadel. Dokonce bdhem vilky vznikla
i civilni verze pro briskou leteckou
spoletnost BOAC, kterd léala z Anglie
do Stockholmu s diplomatickou po3tou.

Do sluZeb nadl armidy se dostalo
»Mosquito** té% zajimavou cestou. V roce
1945 ptiletéla do vlasti z Anglie 311. peruf
se 16 bombardovacimi letadly tvpu
Liberator, Po brzkém zjisténi, e pro tento
typ neni u nds prakeické pouZiti, bvlo 15
Liberatortl vriceno do Anglie a za né jsme
dostali pravé ,Mosquira® F.B. Mk VI
V nafem letectvu byla zafazena do dvou
Gtvarit s oznafenim JX a IY, pfidems
jeden stroj ziistal jako velitelsky a nesl
oznateni KP-1, Mimo to byl u kazdého
utvaru jeden letoun upraveny jako &kolni
dvojmistny (natfen #lutd). Jeiich vojenské
oznadeni bylo B-36. Kdv? se ,,Mosquita‘
rudila potdtkem Zedesatych let, nejvétdi
radost z toho méli pravé modeldfi, poné-
vadz to byl bohaty zdroj balsy.

TECHNICKY POPIS

Dre Havilland ,,Mosquite® byl samo-
nosny dvojsedadlovy dvoumotorovy stfe-
doplofnik celodfevéné konstrukee se zata-
hovacim dvojkolym podvozkem a ostru-
hou.

K#idlo poloskofepinové konstrukee mé-
lo ptedsunutou ndbéZnou hranu mezi
motorovymi  gondolami, v niz byly
umistény chladite, kieré mély na spodni
strané k¥idla regulafni klapku. Pistévaci
klapky byly délené motorovou gondelou,
k¥idélka byla normélni konstrukce, pota-
Zend pieklizkou.

Trup byl skofepinové konstrukee,
kterou tvofily dveé vrstvy pieklizky, mezi
nimiz byla thistd vrstve balsy. Jednotlivé
verze letadla se navzajem lidily tvary pfidé
trupu, vybavenim kabiny i v§zbroji.

Ocasni plochy byly konstrukéné téz
zajimavé, Stabilizalni plocha i kylovka
byly poloskofepinové, aerodynamicky vy-
vazend kormidla pak normiaini konstrukee
a potazena preklizkou. Profil ocasnich
ploch byl soumérny.

Pristdvaci zafizeni tvofil dvoukoly
podvozek, ktery se zatahoval do motoro-
v¥ch gondol smérem dozadu. Podvozkovs
noha byla dvojitd s mohutnou balonovou
pneumatikou. Rovnéz ostruha bvla Sasted-
né zatahovatelnd smérem dozadu.

Motorovid skupina. Dva kapalinou
chlazené 12vélcové motory Rolls-Royce
Merlin 25 o startovni vikonnosti 1635 k

pti 3000 ot/min pphanély téilisré stavitelné .

vroule, Usti vyfukd byla krytovana (u nék-
terych verzi i bez krytu).

Vy¥zbrej. Plvedné hyla tvofena 4 ku-
lomety PBrowning 303, mortovanymi
v ptidi a 4 kaneny Hispano riZe 20 mm
ve spodni ¢4sti trupu, Pozdéji byly
nékteré nade letouny B-36 pfezbrojeny na
némeckou (kofistni) vyzbroi. Mimo to
mohlo ,,Mosquito® nést 908 kg bomb.

Zbarveni. Po pfilem z Anglie méla
letadla na ¢as standardni kamufld? RAF
véetnd &erného sériového virobniho &isla
na zadi trupu. Vysosmeé znakv byly lemo-
viny bile, bil4 byla t€% pismena s &islici
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na boku trupu. (Podle utvarové ptishug-
nosti.) Pozdéji byla letadla prestfikdna
Sedomodfe z bohatich zdsob kamufléZni
barvy okupanti., Népisy ale =zistaly
v puvodnich barvdch, Velitelské letadlo,
nakreslené na vykrese, bylo celé stiibrné,
ndpisy byly ¢erné a vysostné znaky nebyly
lemovéany bile.

Technickd data a vikomy: rozpit
16,53 m, celkovdé délka 12,35 m, vyika

3,81 m, plocha kfidla 42,18 m?, prizdnd
viha 6445 kg, vzletovd normalng 8340 kg,
maximilné aZ 10120 kg. Rychlosti —
maximalni 610 kmfh v 3950 m, cestovni
520 km/h v 4600 m. Stoupavost u zemé
9,5 m/s, dolet 2400 km, dostup 10 000 m.

Upoutand maketa letadla ,,Mos-
quito™ je zafazena do II. kategorie,
viz Modeld# 4/66.

Zpracoval Zdenék KALAB
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